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0. KU-programmet; grunnlaget for utredningen.

Programmet for konsekvensutredningen sier fglgendéorhold til andre planer/utredninger
og annen planlegging, ref . KU-programmet pkt 6:

6. Forhold til andre planer/utredninger og annen p  lanlegging

Konsekvensutredningen skal kort oppsummere forhaildendre planer som fylkesplaner,
kommuneplaner, verneplaner m.v. i omradet. Den s inneholde en redegjarelse for
hvilke evt. tillatelser fra offentlige myndigheteom er nadvendige for & gjennomfare tiltaket
og eventuelle lover som kan ha betydning for tetak

Det skal gis en redegjgrelse for forholdet til glae for ny E8 i Ramfjorden og gjennom
Tromsdalen. Redegjgrelsen skal som minimum innehefdbeskrivelse av planstatus for
disse prosjektene, i tillegg til at det skal gisbeskrivelse av de mest aktuelle alternativene
for disse planene. Redegjarelsen ma ogsa innekaldardering av hvilke konsekvenser
ulike aktuelle lgsninger vil fa for en framtidigndtunnel.

Statens vegvesen region Nord og Tromsg kommunehakahledning til & kvalitetssikre
omtalen av forholdet til ny E8 gjennom RamfjordenTaomsdalen far
konsekvensutredningen legges ut til offentlig stgar

(Statens Vegvesen og Tromsg kommune har valgtta fraskommentarer til omtalen av E8
og resten av denne temarapporten).
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1. Sammendrag.

Rapporten beskriver de fire alternative tunneleasé forhold til vedtatte, pagaende og
planlagte utredninger og planer, herunder planeafealbruk, vegnett og trafikk. Planer og
utredninger som er gjennomgatt er bl a:

» Fylkesplan og fylkesdelplaner

* Nasjonal Transportplan

Kommuneplan for Tromsg

* Transportplan for Tromsg Kommune 2008-2019.

« Kommunedelplan, ytre omrader.

Kommunedelplan E8 Sgrbotn — Laukslett (Ramfjord)

* Riksveg 91

* Ramfjordmoen Neeringspark

« Kommunedelplan E8 Tromsdalen sentrum

* Tromsgpakke Il

* Verneplaner

 Kommunedelplan for OL 2018

* Kommunedelplan for Ramfjordmoen

* Reguleringsplaner

De overordnede kommune- og fylkesplanene setter gkknser som bergrer tiltaket.
Kommunedelplanene for E8 i Ramfjord og Tromsdaletieeplanene som innvirker sterkest
pa tiltaket. Beslutninger vedr E8 i Ramfjord vil kart sikt ha starst innflytelse pa tiltakets
rammer. | Tromsdalen er den foreliggende planef®&forkastet av kommunestyret, og
rammene for nytt planarbeid i Tromsdalen er iklablkrt (kap 3).

Manglende finansiering og prioriteringer i Nasjoahnsportplan skaper usikkerhet om
lgsningene for E8 og dermed for tilknytningeneTordtunnelen.

| andre rapporter fremgar ogsa at av de fire atizrane for Tindtunnelen er det kun
alternativene 1A og 1B som er realiserbare. Aved&salternativ 1A det som best tar vare pa
den gkende trafikken pa Rv 91, som gir kortestertielsveier, som kan lede trafikk utenom
Tromsdalen sentrum og gke bruken av Tromsgysunelienn trad med Tromsg kommunes
planverk. Samlet sett gir alternativ 1A de stgbssparelsene for miljget.

Dersom Tromsg kommune skulle opprettholde et veoltakrasé for E8 pa vestsida av
Ramfjorden, sa kan Tindtunnelen bli et ulgnnsorosjakt i overskuelig framtid.

Ngdvendige tillatelser fra offentlige myndighetetbeskrevet i kap 5.
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2. Tindtunnelen.

2.0. Generelt om Tindtunnelens pahugg/tilknytninger

Tunnelpahuggene med tilknytningsveger vil, sliksw Kommune (TK) og Vegdirektoratet
(VD) har opplyst i KU-programmet, kun kreve reguigsplaner og ikke nye
kommunedelplaner. Tindtunnelen ma inngd som eavlden planlegging som pavirker
veger og trafikkmgnster i sa vel Tromsdalen soramRord. Som eksempel vil
vegalternativer for ny E8 fra Sgrbotn til Lauksletirbakken vaere en premissgiver.

Kartet pa neste side viser de 4 tunnelalternativene

2.1. Alternativer i utredningen.

Det er i alt fire mulige alternativer, alle harasifordeler og ulemper og ikke minst er det
betydelig forskjell i miljgvirkninger og konsekvesrsfor bergrte omrader.

2.1.1. Alternativ 1A; Tunnel fra Tomasjord til Ramf  jordmoen og Rv 91 .

Alternativet fremmer en fremtidig transportlgsniog fergefri Rv 91 mot Nord-Troms og
Finnmark. En bedre Rv 91 vil forkorte veitranspdnhordfylket, Finnmark og NV-Russland
betydelig. Det gir ogsa kort distanse til en nampagk pa Ramfjordmoen og er
kostnadseffektiv i forhold til andre alternativ.

2.1.2. Alternativ 1B; Tunnel fra Tomasjord til Nord  botn med tilknytning til
naveerende E8 i Nordbotn.

Gir en kortere tilknytning for Tindtunnelen, men leetydelig gkt kostnad for offentlige
vegbudsjetter.

2.1.3. Alternativ 2; Veg i dagen fra Tomasjord elle  r Bathavna innover hele
Tromsdalen med tunnel mot Nordbotn.

Alternativet vil kreve at vedtatt reguleringsplam laruksplanen for @vre Tromsdalen
inklusive friluftsplanen ma fa en ny utforming. #aivil effektivt beslaglegge sa betydelige
arealer at den vil pavirke meste av dalen. | tdled adkomst til gjenstaende friluftsarealer bli
vanskeliggjort.

2.1.4. Alternativ 3; Tunnel fra Nordbotn til omrade  t ved Nova-krysset.

Dette vil medfare fortsatt behov for en firefelesgvgjennom den sentrale delen av
Tromsdalen. Firefeltsplanen er tidligere imgtegatBydelsradet i Tromsdalen og stoppet av
Tromsg kommunestyre og har tvilsom effekt for kidbielastning og miljg i Tromsdalen.

19.10.2008 Forhold til andre planer/utredninger og annen planlegging 6



Polarporten

Bomvegtunnel Ramfjord — Tromsdalen

N J 3 7 _\"--‘._ Krabbelv

o

L 8%3 Krabbenes

= — mmmm Veiidagen
foNord- Tansnes .

L '_'5 —— 7 Tunnelpahugg

Bl Vannverksomrade
= ! F == = r-"'-: e

s 2

LS '?, 1 ,.’;‘,.ﬂ;_/""-
-f'.SfO'fg a
o "y

Sandvika ¥ -

oll I
itta Ramfjordneset 0\ .-";rw_&.;h \
POLARPORTEN AS M 1:120 000 25.06.04

19.10.2008 Forhold til andre planer/utredninger og annen planlegging 7



3. Andre planer og utredninger.

3.1. Kommuneplanen for Tromsg.

| hgringsutkastet til Kommuneplanens arealdel 2082+ konkretisert oppgavene innenfor
omradet 6.3. Transport:

"6.3.1 Status.

- - - "Mange av de transportpolitiske malene om blant annet redusert forurensning, effektive
transportlgsninger og gkt andel kollektivtrafikk, er ikke eller bare i begrenset grad, oppnadd. Antall
trafikkulykker har gkt i Tromsg, i motsetning til resten av landet. Byvekst, gkt vekst i trafikk og
trafikksikkerhet, gjegr arbeidet med transport til en av de sentrale tema i kommuneplanen.

6.3.2 Utfordringer.

Det er foreslatt en rekke stgrre og mindre samferdselsinvesteringer i Tromsg kommune. Bade politisk
og administrativt, p& lokalt og sentralt niva, er det behov for & se disse i sammenheng og i forhold til
den by- og samfunnsutvikling man gnsker seg i Tromsg. Det gjelder blant annet kapasiteten pa
Sandnessundbrua, neerings- og havneomrade pa Tgnsnes, naeringsomrade pa Ramfjordmoen samt
E8 gjennom Ramfjorden og Tromsdalen. Pa lengre sikt gjelder det ogsa Ullsfjordforbindelsen,
Langsundtunnelen, forbindelse Tromsgya og Kvalgya samt Fagerengtunnelen og Polarportalen
(tindtunnelen) Det ma snarest mulig klargjgres i drafting mellom Vegvesnet og Tromsg kommune om
hvor mange nye boliger som kan bygges pa Kvalgya far kapasiteten pa Sandessundbrua er sprengt..
Disse prosjektene ma vurderes opp mot hverandre, mot gnsket byutvikling og seerlig prioritering av
tiltak for & styrke trafikksikkerhet, tiltak for gaende, syklende og kollektivtrafikken. Et mer miljgvennlig
og effektivt transportnett vil ogsa gi en mer miljgvennlig by. Redusert forurensning vil vaere en gevinst
av et samlet miljgarbeid.

6.3.3. Arbeidsoppgaver.

Transportplanen skal lede til en samlet plan for de viktigste transportarene i kommunen ,
samtidig som man ser pa hvordan ungdvendig trafikk i byomradet bgr begrenses. Nye
utbyggingsprosjekter som Breivika havn, Neerings- og industriomrade Tgnsnes og utviklingen pa
Nordgya, vil fare til konsekvenser for transportbildet.”

Utskrift fra deler av planens omtale vedr transport

"Transport

Transport er ikke noe mal i seg selv, men er et sveert viktig virkemiddel for &

oppna en gnsket byutvikling. Kommunen gnsker a:

- Arbeide aktivt for at flyplassen, havnestrukturen og hovedinnfartsarene bygges ut og
forbedres som effektive virkemidler for & fremme by ens og regionens utvikling.

- Bedre forholdene for gdende og syklende og kollek tivtransport.

- Bedre trafikksikkerheten slik at den negative utv iklingen i ulykkestallene snur

- Forvalte transportsystemet i Tromsg sin kapasitet sreserve, og unnga at det oppstar kger som
er til hinder for viktige samfunnsmessige funksjone r

Samordnet areal og transportplanlegging

ES8 til Breivika og Rv862 Erling Kjeldsensveg representerer den delen av hovedarene i Tromsg som
har nasjonal og regional betydning. Dette er fordi de binder viktige malpunkter i Tromsg sammen med
det overordnede nasjonale vegnettet. | et bymessig perspektiv utgjgr E8 mellom Novarundkjgringen
og Breivika, sammen med Rv862 Erling Kjeldsensveg ogsa en ytre ringveg i Tromsg.

Sammen med innfartsérene Langnestunnelen, Breivikatunnelen og Tromsgbrua binder ringvegen
viktige knutepunkter sammen med Tromsg sentrum i et nettverk. Innfartsarenes hovedrolle er & bringe
trafikk fra ytteromradene og inn mot sentrum. Sentrumstangenten og Storgata/ Elvegata mellom
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Nansenplass og Hansjordnesbukta representerer en indre ringveg i Tromsg. Denne har som rolle &
avlaste sentrum for lokal gjennomgangstrafikk, samt a betjene sentrum atkomstmessig. Utenfor den
ytre ringvegen finner vi Tromsgs fem korridorer. Korridorene kjennetegnes av at all trafikk i hovedsak
foregar langs en akse, at trafikken er sveert retningsbestemt i forhold til rushtidene. En korridor har i et
trafikalt perspektiv stgrre betydning enn de andre:

Dette er E8 sydover fra Novarundkjgringen som er Tromsgs hovedare mot resten av landet. | tillegg vil
korridoren langs Fv53 fa gkt betydning for havneomradet p& Tgnsnes. 16 000 biler i dagnet er det
normalt & regne som gvre grense for tofeltsveger, men det finnes eksempler pa veger som tar mye
mer.

Vegdirektoratet sier at man ved trafikk pa 12 000 biler skal vurdere fire felt, for & ta hgyde for fremtidig
vekst, og trafikksikkerhet. Det skal vurderes om omgivelsene taler denne ekstra belastningen.

Ved Erling Kjeldsensveg er de belastede kryssomradene Breivika og Giseverbukta som kan bli den
stgrste utfordringen. Situasjonen ma analyseres etter nydpningen av Langnestunnelen.

Nar det gjelder prioriteringen av de enkelte elementene i Tromsgs transportsystem er det naturlig &
prioritere fremkommeligheten langs E8 og Erling Kjeldsensveg. Dette er bade begrunnet i
strekningens nasjonale og regionale rolle, men ogsa i den rollen som strekningen spiller for & binde
sammen Tromsg by pa tvers. Om trafikken i en korridor blir sa stor at det ferer til kg og forsinkelse, sa
skal det fgrst av alt etableres lgsninger som prioriterer kollektivtransporten. Eventuell vegutvidelse skal
farst skje i de korridorene som ogséa har nasjonal og regional betydning. Langnestunnelen og
Breivikatunnelen har sammen med Sentrumstangenten en tilstrekkelig kapasitetsreserve, selv om det
er usikkert hvor mye trafikk Langnestunnelen vil ha framover. Tromsgbrua er naer kapasitetsgrensen,
og det m& unngas at avviklingsproblemer kommer tilbake. Derfor skal mer biltrafikk benytte
Tromsgysundtunnelen i stedet for brua. Dette har ogsa betydning for miljget i det tett befolkede
omradet i Tromsg sentrum nord. Det ma sikres at nye utbyggingsomrader kan gis en rasjonell
kollektivbetjening.”

3.1.1. Arealdelen.

Planene for Tindtunnelen bergres av begge delkoawnuneplanens arealdel; bade
sentrumsdelen og distriktsdelen (ytre omraderndtaor ytre omrader er under politisk
sluttbehandling. Men kommunens hovedutfordring imaetransport, trafikklgsningen for
Tromsdalen og sgrover, synes ikke a bli tatt oggnine revisjonen, ref. kap. 1.2. side 9;

"Omradebetraktninger der det trengs analyser: eks. Tromsdalen til Tomasjord, Kvalgysletta,
omradet fra Giaeverbukta til Langnesbakken, Hanma og Kaldslett.”

3.1.2. Transportplan for Tromsg 2008-2019.

Transportplanen er datert 02.11.2007 og skal vaedekav kommuneplanen. Den skal ogsa
danne grunnlag for Tromsg kommunes innspill tiljNiaal Transportplan (NTP). Planen er
under politisk behandling varen 2008 og fremovédorordet settes det en tydelig ramme:

"For distriktene i kommunen er hovedutfordringen forbundet med

sikkerhet og tilgjengelighet, og tilrettelegging for de eksportrettede neeringene:

* Bedre trafikksikkerhet og rassikring

* God forbindelse til viktige malpunkter i Tromsg by og gjennom Tromsg by

» Oppgradering av de viktigste nasjonale og regionale forbindelsene som forbinder Tromsg til
resten av verden , bade sydover, nordover og mot Finland og Sverige

» Sikre og forbedre de gvrige distriktenes tilgjengelighet til de viktigste nasjonale og
regionale forbindelsene. Sist men ikke minst er situasjonen med tanke pa finansiering av
ulike prosjekter en stor utfordring. Muligheten for faktisk finansiering av prosjekter vil veere en
viktig faring bade for byutviklingen og for hva slags planarbeid som skal gjgres i Tromsg de
neste arene.”

3.1.2.1. Om Tindtunnelen.
| planens kap. 2.4.Zrunnlaget i en vegstrategi er Tindtunnelen onsidtt
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"Som det har blitt pavist tidligere i dette dokumentet har E8 pa Fastlandet og Rv862 Erling
Kjeldsens veg mellom Tromsg lufthavn Langnes og Hungeren muligheten til & spille rollen
som Tromsgs ytre ringveg, samtidig som hele strekningen etter hvert kommer til &

fa rolle som stamveg. Det er derfor naturlig at dette er den vegstrekningen i Tromsg som
eventuelt skal bygges ut med tanke pa & ta mest mulig av den fremtidige trafikkveksten og
med tanke pa fremkommelighet. Tindtunnelen kan gi en kortere innfartsvei til Tromsg. Til
sentrum kan det tenkes at reiselengden bli forkortet med om lag 4-5 km. Tindtunnelen vil ha
en relativt begrenset effekt pa trafikkmengdene mellom rundkjgringen p& Hungerneset og
Tomasjorda, men en betydelig effekt syd for denne rundkjaringen. Den viktigste effekten

vil ligge pa at vegens betydning som stamveg kan forsvinne, og at strekningen i stgrre grad
kan utformes pa byens premisser, og at det derigjennom lettere kan argumenteres for en tett
byutvikling i figera mellom Kaldslett og Tomasjord. Hovedproblemet med Tindtunnelen er
imidlertid kostnaden, og at den vil virke lite inn pa staysituasjonen mellom Hungeren og
Tomasjord.”

At kostnadene omtales som et hovedproblem er véigskéorsta i og med at de andre
alternativene verken er beskrevet eller kostnag@gmet. Ei heller er det presentert
alternativer som kan redusere trafikken i Tromsdakntrum like mye som Tindtunnelen.
Veginnsparing ved Tindtunnelen er oppgitt for kagtkostnadene er feilkalkulert i forhold til
VDs tunnelnormal. Dette er forhold som tas opp Medvesenet i egen korrespondanse.

3.1.2.2. Trafikksikkerhet.
Planen omtaler kort trafikksikkerhet i sentrumsoaetd kap. 2.6.1:

"Trafikkulykkene i Tromsg skjer hovedsakelig i tre omrader:

1. Sentrumsomradet

2. Langs Stakkevollvegen og i Breivika

3. Pa deler av hovedvegnettet Rv862 Erling Kjeldsens veg og E8.”

og i distriktene i kap. 2.9.4. slik:

"Utenfor byomradet sa er det en konsentrasjon av trafikkulykker tilknyttet E8 sydover. Det er
naturlig & i farste omgang rette innsatsen mot de strekningene hvor det skijer flest ulykker.”

E8 fremstar som en sterkt ulykkesbelastet strekmirem tiltak for & redusere trafikken eller
etablere sikringstiltak er ikke beskrevet.

3.1.2.3. Trafikkvekst.
| hovedsak kommer de konkrete tiltakene under Bapgostnader:

"Dette er tiltak pd E8 og Rv862 Tverrforbindelsen mellom Hungeren og Tromsg lufthavn
Langnes; "Standard” inneholder fire felt pa E8 pa Fastlandet mellom Hungeren og
Tomasjord, samt mindre tiltak p& Rv862 Tverrforbindelsen, som skissert i vegsystem til
olympiade i Tromsg

2018. Kostnadene har blitt noe revidert.”

Som et av alternativene omtaler planen Tindtunnelen

"Tind” innebaerer en annen utvikling enn i de ovenstaende alternativene. Fire felts
Tverrforbindelse i tunnel er fortsatt med, men istedenfor en utvikling av E8 pa fastlandssiden
etableres Tindtunnelen som en ny stamveg. Tindtunnelen vil veere over grensen til at Statens
vegvesen etter all sannsynlighet vil kreve to lgp, noe som fort gir en pris i starrelsesorden 2
milliarder. Her pagar det et arbeid med konsekvensutredning i regi av Polarporten AS.”
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Vi bemerker at kostnadsniva 2 milliarder kr er k¢t av luften. Reell kostnad er ca 1.100
mill kr i 2007 prisniva, inklusive egen kjgrbar,rpkell ramningstunnel.

Transportplanen omtaler den gkte trafikkmengden wboppsta ved a etablere ny
industrihavn pa Tegnsnes slik:

"Byutviklingen mellom Tromsdalselva og Kroken kan fortsette som skissert i
kommuneplanen, men det vil bli gkende avviklingsproblemer pa Fv53 frem mot 2014.
Skjelnan — Movika kan sannsynligvis ikke bygges ut uten at det gjennomfgres
kapasitetsgkende tiltak fra Tomasjorda og nordover i form av fire felt pa deler av strekningen
frem mot Kroken eller tunnel. E8 pa Fastlandet ma sannsynligvis fa en gradvis
kapasitetsgkning fra Tomasjorda og sydover i form av fire felt. Avviklingssituasjonen vil
naturlig bli anstrengt, og ma fglges ngye. Strategien ma videre ha som fokus at den store
kapasitetsreserven i Tromsgysundtunnelen utnyttes, og at Breivika blir det viktigste
fordelingspunktet for trafikk mellom Fastlandet og resten av Tromsg.”

Vi bemerker at Tindtunnelen er et svaert effekiitalk for & f overfart trafikk fra Brua til
Tromsgysundtunnelen.

3.1.2.4. Finansiering.

| rapporten er finansiering omtalt slik:

"Prioritering av store vegtiltak ma knyttes til realistiske finansieringsformer.
Finansieringskilder for vegtiltak kan grovt sett deles i to hovedformer; offentlige bevilgninger
og brukerfinansiering. I tillegg finnes kompensasjonsordninger som Regional Differensiert
Arbeidsgiveravgift (RDA) og noen andre tilskuddsordninger.

Den statlige finansieringen blir fastlagt gjennom Nasjonal Transportplan (NTP). Rammene
fastsettes for 10-arsperioder med naermere fokus pa de farste fire arene. NTP rulleres hvert
4. ar.Innenfor NTP deles riksvegnettet i stamveger og gvrige riksveger. Stamveger i
Tromsgomradet finansieres over rute 8a, Fauske-Nordkjosbotn med tilknytninger. Rammen
for rute 8a er i perioden 2006-2009 640 mill kroner og for perioden 2006-2015 1 370 mill
kroner. Rammen for gvrige riksveger i Troms for de samme periodene er henholdsvis 280 og
890 mill kroner.”

| det nye forslaget til NTP 2010-2019 er rammengttien til vedlikehold, noe som gjgr at de
statlige midlene i Transportplanen ikke er tilsteg&anperioden. Det medfarer at tiltak som
er underlagt NTP i liten grad blir realisert i petén og tiltak som er forutsatt i planen og
som krever statlig finansiering, kan bli flyttdtrieste planperiode. | tillegg har Statens
Vegvesen lansert bompengefinansiering pa E8 samsiet alternativ, for samtlige brukere
av E8.

3.1.2.5. Hgringsrunde?

Transportplanen 2008-2019 har ikke vaert pa offghitiringsrunde, selv om den er en
kommunedelplan innenfor planverket i Tromsgs komeplam.

Dette spgrsmalet er tatt opp med fylkesmannen,ksomavgjare om kommunen er pliktig til

a iverksette hgringsrunde. Fylkesmannen har hesaiksin til Sivilombudsmannen eller
Miljgverndepartementet.
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3.1.2.6. Lokal gatebruksplan for Tromsdalen.

Arbeidet med planen ble formelt iverksatt hos Bikling i 2003 og har hatt sporadisk
deltakelse fra Statens Vegvesen. Tromsdalen Byiklsar veert en engasjert padriver og har
hatt deltakere i referansegruppen for prosjekten tmar ikke klart & fa Byutvikling til &
besgrge fremdrift i prosjektet.

Prosjektet er ikke nevnt i Transportplanen for TsaimDette er en alvorlig forsgmmelse, men
ikke overraskende.

Gatebruksplanen vil redusere og ta bort en delticgiikk som i dag tvinges til a kjare ES8.
Ettersom Vegvesenet gnsker a pavise et hgyt tgafikinlag for 4-felts E8, sa blir
gatebruksplanen tilsidesatt i alle prioriteringer.

Ved behandling av Isbjgrnvegens trafikk i 2004 kemnmunens Miljg- og Transportutvalg
etterlyst fortgang i lokal gatebruksplan. Ved aniig) av regplan for E8 gjennom Tromsdalen
i 2005 vedtok kommunestyret at lokal gatebruksglanle arbeides med og fremmes far ny
plan for E8.

Disse vedtakene er ignorert av Byutvikling og Vegpreet og ikke fulgt opp av politikerne.
Manglende fremdrift og beslutninger for lokal gatétsplan gker kgproblemene pa E8 og i
andre gater samt gker ulykkesfaren. En stor d@kailtrafikken tvinges til ungdvendig lange
kjgreturer.

Trafikkmengder pa E8 som bergres av gatebruksplafrbmsdalen er omtalt i
Trafikkutredningen kap 3 og 6.

3.2. Kommunedelplaner.

3.2.1. Planarbeid for E8 Sgrbotn — Laukslett.

| melding og annonsering om planarbeidet sier Vegret bl a fglgende:

"Ny kommunedelplan for E8 Sgrbotn—Laukslett, Tromsg kommune
Melding om planstart — planprogram til offentlig ettersyn

Statens vegvesen har startet arbeidet med ny kommunedelplan for E8 i Ramfjorden p§ strekningen
Sgrbotn - Laukslett (plan- og bygningslovens § 9-4).

Planarbeidet vil bli utfort i naert samarbeid med Tromsg kommune og bergrte etater. Planen vil bli
fremmet og behandlet som en kommunedelplan. Hensikten er § utrede ulike alternativ slik at
kommunestyret f8r et faglig grunnlag til 8 vedta et alternativ.

Nye lgsninger vil bli utredet i tillegg til noen av alternativene som ble utredet i forrige kommunedelplan (i
2000). Konsekvenser for blant annet framkommelighet, trafikksikkerhet, bomiljg og natur- og kulturmiljo
vil bli vurdert.

Planprogrammet har ligget til offentlig ettersyn fram til 5. april. I hgringsperioden er det avholdt et
folkemgte i Ramfjorden og et mate med referansegruppa p8 rddhuset i Tromsa. Det er kommet inn flere
merknader. Disse vil bli samlet og kommentert av Statens vegvesen. Merknadene og v8re kommentarer
vil bli oversendt Tromsg kommune som skal fastsette Planprogrammet.”
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Vegvesenet har lagt frem sin rapport om ny E8 Sarbaukslett i juli 2007. | denne planen
er lagt opp til fire alternative lgsninger, hvoiaestre og @stre alternativ er best belyst. Pa
kartet i neste avsnitt er vist Vegvesenets utregi@hiernativ pa vestsida og gstsida av
Ramfjorden. | rapportens innledning star det:

"Statens vegvesen vil vente til etter merknadsperio den med sin anbefaling av alternativ.”

Allikevel har det Vestre alternativ fatt klart bestrdering fra Vegvesenet og er det foretrukne
alternativ fra Statens vegvesen for ny E8. | des2b07 har Vegvesenet fremlagt skriftlig
anbefaling om valg av vestre alternativ for E8 rbad over Ramfjorden. Uttalelsene som
fremkom fra Statens Vegvesen om vestre alternigfpet som en klar fgring for de som skal
avgi uttalelser i saken.

Vegvesenets to viktigste alternativ kan skisseoes f@lger utifra kommunedelplanen:

Vestre alternativ starter ved Mostad i Lavangsdalen kenZgr for kryss mellom E8 og fv
294. Vegen krysser over til vestsiden av Sgrbotfatger fv 294 til Hans Larsanes hvor den
krysser fjorden pa bru ca 800 meter og fylling 68 feter. Kryssingen gar til Leirbakken og
inn p& naveerende E8 ved Lauksletta. Total lengd@satt til 9,3 km.

@stre alternativ starter sgr for Saltdalselva i Sgro@myar gst for navaerende E8 henimot
Fagernes hvor man svinger nordover til kryssinfa®1 ca 1,3 km nordgst for Fagernes.
Man svinger vest over Ramfjordmoen til Nordbotndadg falger fjellsida i retning sgrvest til
Lauksletta. Total lengde er anslatt til 12 km.

Ved tilknytning til Tindtunnelen p4 Ramfjordmoen gitre alternativ reduseres med 4,5-5
km ifglge Vegvesenets omtale. Da gjenstar ca 7,2riatom Sgarbotn og Rv 91 pa
Ramfjordmoen. En eventuell tunnel pa denne strejarirvil falge en rett linje og bli en del
kortere.

| desember 2007 har Vegvesenet fremlagt skriftiigedaling om valg av vestre alternativ for
E8 med bru over Ramfjorden.

3.2.1.1. Forhold som pavirker Tindtunnelen.

Planarbeidet har ikke involvert kontakt med de swrader Tindtunnelen. | utredningen
fremkommer fglgende kommentarer om Tindtunnelen:

"2.6.4 Forholdet til Tindtunnelen AS

Tindtunnelen AS, som er et privat selskap, planlegger tunnel gjennom Tromsdalstinden mellom
Ramfjorden og Tomasjord. Korteste distanse og korteste tunnel vil sannsynligvis bli mellom
Ramfjordmoen og Tomasjord. Men teknisk sett kan tunnelen ogsa starte i Nordbotn eller ovenfor
Leirbakken. Det er saledes mulig a tilpasse tunnelen til alle alternativene i denne kommunedelplanen.
Gitt at Tindtunnelen var vedtatt og bygd far traseen for ny E8 vedtas, og at tunnel gikk mellom
Tomasjord og Ramfjordmoen, vil sannsynligvis @stre alternativ veere beste lgsning. Da vil trafikken fra
RV91 ledes enkelt mot Tindtunnelen og trafikken sydfra p& E8 vil ogsa fa en grei veg fram mot
Tindtunnelen. Dersom Tindtunnelen blir uten bomavgift ville ogsa stgrstedelen av trafikken til Tromsg
kunne ga gjennom tunnelen.

Tindtunnelen skal imidlertid finansieres med bompenger. Erfaringer fra andre steder i landet viser at
en god del av trafikken vil velge et bomfritt alternativet dersom det finnes. | dette tilfellet betyr det
dagens veg. Tindtunnelen vil bli lang. Breivikatunnelen som gar parallelt med Stakkevollveien er et
eksempel pa at dette skjer i andre tilfeller. Det er sannsynligvis ogsa slik at de som har reisemal langt
sar i Tromsdalen eller pa Tromsgya vil velge a kjgre dagens veg. Da blir forskjellen i kjgrelengde
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mellom Tindtunnelen og dagens veg relativt liten.

Det hevdes at om Jstre alternativ velges i kombinasjon med Tindtunnelen, vil det ikke veere behov for
a bygge ny veg pa strekningen Ramfjordmoen — Lauksletta. Det betyr i sa fall at all trafikk som ikke
benytter Tindtunnelen ma kjgre dagens veg gjennom Fagernes og Nordbotn. Denne trafikken vil
sannsynligvis utgjgre 2000 — 3000 kjgretay i dagnet. Det vil i sa fall bli en mye starre trafikk pa
RV9lenn i dag (ca 800 kjgretay i dagnet). Dette vil gi stor belastning pa neermiljget i
Fagernesomradet og det vil veere uakseptabelt i forhold til trafikksikkerheten. En slik Igsning ansees
som uaktuell.”

For ordens skyld bemerkes at oppgitte virkningetrafikkmengde ikke har seerlig
sammenheng med realitetene fra utredningene onturindlen. Dette forholdet dekkes i
andre utredninger.

3.2.1.2. Forhold som pavirker tilknyttet vegnett.

SVVs E8-plan har omtalt tilknytningen til Rv91. Devil i henhold til forslaget ga i omtrent
samme trasé som dagens E8 fra Fagerneskryssatikisletta og fa en ny 800 meter lang
gang-og sykkelveg. Beregnet trafikk er ca 1000 Afalge Byutvikling og Vegvesenet.

Korrekt trafikkniva kan vaere ca ADT 2000. Det erspé&kningen Fagernes-nordover pa Rv
91 at ADT er ca 1000. P& vegen mot Lauksletta &m iillegg trafikk fra Nordbotn,
Fagernes sentrum, Leirbakken og hele RamfjordDeste reduserer antatt trafikk pa vestsida
med bru til ca 55 % av totalen.

Dersom de nevnte feilaktige trafikkstgrrelseneraekbi de samfunnsgkonomiske
beregningene i kommunedelplanen for E8, sa fornyklle¢ balansen mellom alternativene og
det samfunnsgkonomiske resultatet. Utfarelsen esgnenger i kommunedelplanen kan ikke
leses i rapporten.

Traséen fra Laukslett til Hungeren er ikke medédhingen. Denne er bade ulykkesutsatt og
rasutsatt (Hundbergan) og ma utbedres om intensjopleanen skal kunne gjennomfgres.
Slike forbedringer er ikke kostnadsberegnet av ésgnetDisse behovene for utbedringer
og 4-felts parseller mellom Kaldslet — SolligardeRlungeren — Tomasjord — Lunheim er et
resultat av a velge vestre alternativ i Ramfjordstfadene til disse parsellene er av
Vegvesenet og andre beregnet til over 1575 milh&ro

3.2.1.3. Finansiering.

| likhet med Transportplanen har heller ikke E8ngla tatt inn over seg at den statlige
finansieringen via NTP kan utebli til en gang eft64.9. Det medfarer at det enten ma finnes
andre finansieringslasninger som f.eks. bompengfiler at det ma velges et rimeligere
alternativ. Bompengealternativet ma om det velgesnsen med Vestre alternativ, ta betalt
for all trafikk som passerer inn mot Tromsg forejnestykket skal ga opp. Det medfarer at
trafikk p& Rv91 og interntrafikk fra Fagernesomtaué veere med i bompengebetalingen,
uten at man benytter den nye E8-parsellen pa destsed bru.

Bompengelgsningen er ikke utredet i E8-planen. &dansert i Transportplanen for Tromsg
og i avisintervjuer med regionvegsjefen i forbirsdeimed Vegvesenets anbefaling vedr E8.

Vegvesenet hevder at finansiering ikke hgrer maipi Vi mener at forskriftene for KU sier
meget klart at bomveglgsninger kreves utredet soaeeav KU, bl a fordi alternative
bomveglgsninger kan kanalisere trafikken i ulikimireger. Forskriftene krever at trafikken
ved bomveglgsninger skal utredes mht ulike bomsatgeekstsatser for trafikken, samt ulike
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plasseringer av bomvegstasjoner. Ettersom E8 i Rainfan fa ulike forbindelser til Tind-
tunnelen, sa er mangelen pa trafikk-utredning &tekil uoversiktlige beslutninger.

Den manglende trafikkutredningen i kommunedelplaigeer ogsa til at de samfunnsgkonomiske
beregningene blir sveert mangelfulle eller feilaktig

3.2.1.4. Virkninger for Tindtunnelen.

Et valg av vestre alternativ for E8 vil fgre tilEindtunnelen neppe blir realisert. Hvis TT skal
ga fra Leirbakken knyttet til et vestre vegalteinata vil tunnelen koste mer og f& mindre
trafikk. Den vil i sa fall fa 25-30 % hgyere bompesatser og mindre innspart kjgredistanse
for trafikantene.

Et valg av gstre vegalternativ vil gi enkel tilknitg til Tindtunnelen ved Ramfjordmoen.
Vegvesenets andel av prosjektet vil bli parsellgrbStn-Ramfjordmoen. Dette blir vesentlig
rimeligere enn de alternativene som er utredet@gveésenet i kommunedelplanen for E8.

Vestre alt for E8 med eventuell tunnel fra Leirbakler naermere vurdert i trafikkutredningen
og i nytte/kostnadsvurderingen i Tindtunnelens KU.

3.2.1.5. Vedtak i kommunen.

Kommunestyret vedtok 26. mars 2008 a ga inn fotrgest for E8. Samtidig er det klart fra
NTP at man ikke har bevilgninger far tidligst i Z02ventuelt i perioden 2014-19 hvis
rammene gkes og fylkestinget prioriterer E8 i Randffforan alle andre prosjekter i Troms.

Tind-tunnelens KU fremlegges i 2008. Et vedtak avahbefalte alternativet 1A vil eventuelt
innebaere at kommunestyret gar tilbake pa vedt&@6awmars om E8 pa vestsida i Ramfjord.

3.2.1.6. Fylkestinget og NTP.

| tillegg til kommunens planvedtak, sa har fylkagtt ansvar for den finansielle
prioriteringen av E8 i Ramfjord blant alle andregekter i Troms og Nord-Norge. Her kan
eventuelle bomveglgsninger og sidefinansieringetgdning.

| forslaget til NTP 2010-2019 har fylkestinget iin2808 prioritert bl a 700 mill kr til E8 i
Ramfjord forutsatt at rammene fra Stortinget gkesl 120 %. Dette kan veere aktuelt for
perioden 2014-20109.

Etterslep fra inneveerende NTP-periode, 2006-2@00f& virkninger for E8 i Ramfjord, bl a
ved at Ryaforbindelsen ikke blir fullfart i dennerden.

3.2.2. Kommunedelplan for E8 i Tromsdalen.

Statens vegvesen hadde fremmet en plan for fisefeitinklusive "Gateplan” for Tromsdalen
sentrum. Planen ble imgtegatt av Tromsdalen Bydielsg forkastet av Tromsg
kommunestyre i august 2005. Det foreligger ing@iséate alternativ eller planer for & lgse
trafikkbelastningen i Tromsdalen i fglge nettsidéh8tatens Vegvesen eller Tromsg
kommune.

Det kan forventes at planarbeidet med transpoitiggior havne- og industriomradet Tensnes
vil matte ta opp dette pa ny. Likeledes vil en vadaring av OL2018 sitt planverk matte
behandle transportlgsningene pa ny.
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Trafikken til/fra Tindtunnelen kan forventes a immke pa trafikkgrunnlaget for veglgsningene
i Tromsdalen, og redusere behovet for 4-felts Efkal gatebruksplan vil ogséa redusere
trafikkgrunnlaget for 4-felts E8.

3.2.3. Kommunedelplan 210 for Ramfjord.

Sa vidt vi kan se har kdp for Ramfjord/Fagernesaleirékke bestemmelser som er til hinder
for aktuelle trasévalg for Tindtunnelen i Ramfjok ulike alternativene for tilknytning til
@vrig vegnett er omfattet av Vegvesenets kdp for E8mfjord. E8-planens avvik fra kdp for
Ramfjord ansees kjent og bergrer ikke Tindtunneleaseer direkte.

3.3. Verneplaner i omradet.

Det foreligger ikke verneplaner som bergrer dediditee pahuggene eller tilfarselsvegene.
Men det er betydelige verneinteresser bade i Trateadalternativ 2) og i Ramfjord som
krever utredning.

Pa Ramfjordmoen har kommunen markert omrader nesttiksjoner vedr kulturminner og
som vannreservoar. Reservoaret kan passeres metkadb tiltak som er beskrevet i
anleggsutredningen. Det markerte kulturminneomrémt fangstgroper bergres ikke.

Derimot er det et annet omrade med fangstgroperesdaartlagt i vare undersgkelser, og
disse er automatisk fredet iht kulturminnelovenstanden mellom gropene er pa 100-150
meter. Vi har derfor foreslatt vegpassering oventeer fra naermeste groper, pluss eventuelt
heving av vegen over bakkeniva slik at det blipfissasje mellom gropene.

Vernevedtak for Breivikvassdraget med elva opftiirfossen med Bjgrnskardelva bergrer
ikke omradet for tiltaket.

3.4. Andre planer.

3.4.1. OL 2018.

| OL 2018 sine planer foreligger det en delplanléodtrafikk utarbeidet av Statens Vegvesen
som eget dokument. | denne planen sies det atd8 &olligarden — Hungeren og E8
Hungeren — Tromsdalselva vil bli behandlet pa kgrnmunens planverk.

Fra kap. 3.7. fremgar det:

"Ngdvendige investeringer - Stamveger

I Igpet av en periode p8 20 8r fra og med 2006 vil folgende prosjekt innenfor stamveger, som er
listet opp under “ngdvendige investeringer”, komme til utforelse en gang etter 2015:

E8 Sgrbotn - Laukslett 420 mill. kr.

E8 Solig8rden - Hungeren (kryssutbedringer) 110 mill. kr.

E8 Hungeren — Tromsdalselva 320 mill. kr.

E8 Tromsdalselva — Tomasjord X fv. 53 160 mill. kr. ”

| den etterfglgende behandling av OL-sgknaden foenmRer det at trafikklasningen er OL-
planens svake punkt og trenger en betydelig opegiragifor & kunne bli akseptert.

Forslag til planprogram for OL 2018 er fremlagébfuar 2008 og har hgringsrunde til mai.

Den politiske behandlingen av planprogrammet firsted hgsten 2008 og den ferdige
kommunedelplanen skal foreligge til varen/somme@oo.
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Det er ikke avklart hvor langt planen for OL vilige inn i planene for E8 eller i
Transportplanen for Tromsg 2008-19. Det er mulighah lager en slags innbyrdes
avhengighet mellom planene, slik at det blir vatigkeller umulig & imagtega mindre deler av
planforslagene.

Etter at OL 2018 ikke er aktuelt for Tromsg, sangjér kommunale vedtak om hva man vil
gjgre med bandlegginger, transportplanen og aredter av dette blir behandlet i VDs KVU
for Tromsg som starter hgsten 2008. KVU-prosesidarega utover i 2009 og kanskje
2010.

3.4.2. Tromsgpakke II.

Tromsgpakke Il er ferdigforhandlet og har som héwedal & sikre myke trafikkanter og har
ingen direkte konsekvens for Tindtunnelen. Ved l§eséunnelalternativ 1A eller 1B vil det
alt vesentlige av trafikken pa ES8 til og fra Tronikke ha noen sameksistens mellom harde
og myke trafikanter. Slik sett kan det oppnas hesdper pa myke trafikktiltak som kan
komme andre deler av kommunen til gode.

3.4.3. KVU — Konseptvalgutredning.

Prosessen er ikke startet for Tromsg og begynoleober 2008 med farste samling. Den vil
fortsette i 2009 som en del av NTP-prosessen, ogif@i 2010. Tind-tunnelen er forelgpig
med som en del av KVU-prosessen, og det er fagtéivurdere hva det kan fare til.

3.4.4. Andre planer.

| henhold til nettsidene til Statens Vegvesen agmisg Kommunes er det ikke andre
relevante planer under arbeid. Det er en rekkatiitsom ikke er kommet til planstadiet,
men som vil komme til utredning i Igpet av de te4tieermeste arene. Spesielt vil en
oppgradering av Rv 91 mot nordfylket med fergedrbindelse endre trafikkbildet betydelig.
En vesentlig del av trafikken nordgstfra vil dageeRv 91 fremfor E8. Disse vil ikke kunne
bruke en E8 pa vestsida av Ramfjorden, og trafikk@en vestsidedel av E8 kan bli pa bare
40 % av innfartstrafikken til Tromsg.

3.5. Konsekvensutredninger.

3.5.1. Havne - og industriomrade pa T@nsnes.

Kunngjgringen om KU og utarbeidelse av regplan lvohgt bl a falgende:
“For § kunne avgjore om det er mulig 8 etablere et havneavsnitt og et starre
naeringsomrde for arealkrevende industri mellom Tgnsnes og Skarpeneset,
utarbeides det n§ en konsekvensutredning av Tromsg kommune.

Konsekvensutredningen samt reguleringsplan for Toensnes er utarbeidet i henhold til
plan- og bygningslovens §33-5 og §5 i forskrift om konsekvensutredning etter plan-
og bygningsloven datert 1.april 2005. Ansvarlig myndighet er Kystverket. Tromsg
kommune ved Byutvikling er forslagsstiller og er etter bestemmelsene p8lagt § utfore
konsekvensutredningen.”

Regplanen er na vedtatt. For tilfarselsvegen fmglom Kroken og Tegnsvik er det ikke
avklart om navaerende veg tillates tatt i bruk faarimgsomradets etablering, eller ny veg ma
bygges fgr omradet kan tas i bruk.
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| mars 2008 har Macks Bryggeri varslet at de ikksker & flytte til Tansnes. Dette kan
forskyve tidsplanene og vegplanene for Tgnsnescehrad

3.5.2. Ramfjordmoen Neeringspark.

Omréadets plankunngjgring inneholdt bl a falgende:

“Det meldes med dette om oppstart av tiltak etter § 33 i plan - og bygningsloven,
forslag til planprogram for konsekvensutredning av reguleringsplanforsiag -
Ramfjordmoen Neeringspark, p8 eiendommen 30/77 og 30/50.
Konsekvensutredningskravet utlgses p8 grunn av tiltakets storrelse etter forskriftens
vedlegg 1, pkt 1: "Industri-, neerings -, lager- og kontorbygg samt offentlige bygg og
bygg til allmennyttig formal med en investeringskostnad p& mer enn 500 millioner kr
eller et bruksareal p& mer enn 15.000 m2". ”

-y b
e

Omréadets plassering er godkjent i arealdelplanedigtriktene i Tromsga. Neeringsparken
plasseres ved Rv 91 og Eiscatvegen pa Ramfjordnioaestanden blir muligens 7-800 meter
fra E8 over moen ved alternativ 1A for Tindtunnelen

RDA-styret har bevilget et mindre stagttebelap til RNs etablering.

3.6. Reguleringsplan for @vre Tromsdalen.

Tind-tunnelens alternativ 2 vil komme i direkte Kdt med vedtatt regplan for @vre
Tromsdalen. Omradet er regulert til friluftsomrabet foreligger ikke noe som tilsier at dette
vil bli endret og det foreligger ikke planer om Inghandling. Omradet ansees for a skulle
veere beskyttet mot store inngrep. Omradet kan slalvses som tidligere samisk omrade med
mulig historisk vern og som et reindriftsomrade dday benyttes i begrenset grad.
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4. Konsekvenser for Tindtunnelens planarbeid.

4.1. Alternativ 1A, fra Ramfjordmoen til Tomasjord.

4.1.1. Ramfjord

Tilfarselsvegen mellom pahugg og krysset E8 — Rerddn del av gstre alternativ i fremlagt
kommunedelplan for E8 Sgrbotn —Laukslett. Altena# far enklest tilknytning ved at gstre
alternativ mellom Ramfjordmoen og Sarbotn velgesfoES. Dette gir ogsa lavere
investering for Vegvesenet enn de gvrige altereagv

4.1.2. Tomasjord

Tindtunnelens trafikk til/fra Tomasjord bergrer kmende planarbeid i kommunedelplanen
for E8 i Tromsdalen og Transportplanen for Trom8682019. Tindtunnelen til Tomasjord
blir et alternativ til 4-felts E8 gjennom Tromsdale

4.1.3. Alternativ 1A, konklusjon.

Alternativ 1A er optimalt dersom gstre alternativ E8 i Ramfjord velges. For bade E8 og Rv
91 gir alternativ 1A stgrst innsparing i kjgrtedkileter i Ramfjord og totalt. Tilfarselsvegene
blir kortest, belastningen péa eksisterende og atgridebyggelse blir betydelig redusert og
store arealer kan frigis for nye formal. Kostnadémeoffentlige budsjetter vil bli betydelig
redusert i et samarbeide med Tindtunnelen om ahpakke for E8. | tillegg vil fergefri
Ullsfjordforbindelse bli enklere & gjiennomfare nukdte alternativet.

4.2. Alternativ 1B, fra Nordbotn til Tomasjord.

4.2.1. Ramfjord

Pahugget i omradet Nordbotn kan tilknyttes navaaréf] Nordbotnalternativet eller gstre
alternativ for ny E8. Hvis vestsidealternativetdeg til grunn for ny E8 vil et annet pahugg
for Tindtunnelen ved Leirbakken kunne bli aktuBlt slikt alternativ for Tindtunnelen er
vurdert neermere i rapportene vedr trafikk og gkandwige vurderingen blir det
gkonomiske resultatet for et slikt tunnelalternativdarlig at det ikke kan gjennomfares som
100 % bomvegprosjekt. Det samfunnsgkonomiske @stibblir ogsa mye darligere enn for
alt 1A og 1B.

4.2.2. Tomasjord

Pahugget pa Tomasjord er identisk med alternativTafikken gjennom Tindtunnelen kan
bli 7-15 % mindre enn for alt 1A, og dermed bidriadne til redusert trafikk gjennom
Tromsdalen sentrum.
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4.2.3. Alternativ 1B, konklusjon.

Forslagene for ny E8 i Ramfjord er fra Vegveses&ts konsentrert om vestre og gstre
alternativ. Dersom et av disse velges, sa er wesdinnsynlig at tunnelens alt 1B blir aktuelt.

Manglende finansiering for E8 med forsinket gjenfiarimg kan pavirke Tindtunnelen hvis
dette farer til at valg av E8-alternativ blir utsiatid. Dette kan ogsa pavirke en kombinasjon
av bomveglgsninger.

4.3. Alternativ 2, fra Nordbotn til @vre Tromsdalen med veg i dagen
nedover Tromsdalen til Bathavna eller Tomasjord.

4.3.1. Ramfjord
Pahugget i Ramfjord vil veere identisk med alternai.

4.3.2. Tromsdalen

Alternativet bergrer hele Tromsdalen i og med ahélen kommer ut ved Dalheim, midt i et
omrade som i planverket til Tromsg kommune eraattl friluftsomrade uten fysiske
inngrep. Det er ikke noen endringer av denne statésr omradet i pagaende planarbeid, og
det vil veere sveert vanskelig & fa dette omradet onegivelser omdisponert til Europaveg.
Kombinasjonen av friareal med en sterkt trafikieutopavei er ugnsket og spesielt vil
miljgkonsekvensene veere betydelige.

4.3.3. Tomasjord/Bathavna

Tilknytning til E8 og fremfgring av veg i dagen me@r hele Tromsdalen vil medfgre store
utfordringer. | andre rapporter er konkludert medette ikke er et realistisk alternativ.

4.3.4. Alternativ 2, konklusjon.

| forhold til andre planer vil regplanen for @vreomsdalen veere en sterk hindring, herunder
omdisponering av store friluftsarealer, rekreasjpomsader, idrettsanlegg og andre
eiendommer. Tilknytning til E8 ved Bathavna ell@nTasjord med fremfaring av E8 i dagen
vil ogsa medfare betydelige konflikter og omdispdmger.

4.4 Alternativ 3, fra Nordbotn til omradet ved Nova  -krysset pa ES8.

Alternativet forutsetter at trafikken til/fra Tingtinelen ledes inn pa E8 i naerheten av
eksisterende rundkjgring pa E8 ved Nova-kryssetkiver en tunneltrasé pa sgrsiden av
Tromsdalen i Flagyfjellet med pahugg i eksisterebeleyggelse nord for Nova. All trafikk vil
derved fortsatt matte ga gjennom Tromsdalen sentmigir ikke noen miljg- eller
trafikkforbedring.

4.4.1. Ramfjord
Pahugg i Ramfjord er som 1B i Nordbotn. Tunnelengde vil bli litt kortere.

4.4.2. Novakrysset.

Novakrysset er et trafikknutepunkt med den stdrafékkbelastningen i Tromsdalen.
Trafikklgsningen for Nova-krysset var en vesentl av kommunedelplanen for E8 som ble
forkastet av sa vel Bydelsradet som Tromsg kommyreesEn tilknytning for tunnelen til E8

i Nova-krysset er ikke en realistisk lgsning. Ddrfare all trafikk til nye Tgnsnes havn og til
Tromsgysundtunnelen gjennom Tromsdalen sentruml ogppe kunne gjennomfgres uten

19.10.2008 Forhold til andre planer/utredninger og annen planlegging 21



vesentlig inngrep i allerede bebygd grunn i TrontesalaDet er ca 110 eiendommer i
Tromsdalen som bergres av et 4-felts vegprosjekt.

4.4.3. Alternativ 3, konklusjon.

| forhold til andre planer vil dette alternativeedfare tilleggsbehov for 4-feltsveg gjennom
Tromsdalen sentrum, dessuten at all fremtidig B8k skal passere Tromsdalen sentrum,
inklusive ny trafikk til storhavn pa Tansnes.

Tromsdalen Bydelsrad er bastant imot en 4-feltdasgng. OL-planene til Vegvesenet og
Transportplanen for Tromsg inneholder fremdele4-&its lgsning i Tromsdalen. | lgpet av
hgsten 2008 eller senere kan dette spgrsmaletkitira | andre rapporter i dette prosjektet
har vi konkludert med at alt 3 er urealistisk, oghbldet til andre planer og prosjekter er et
vesentlig moment. Fremfaring av trafikken pa Trosgiltigste innfartsare og Europaveg
utenom Tromsdalen sentrum er antakelig det vilgigsbmentet.
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5. Tillatelser og lovbestemmelser.

5.1. Tillatelser fra offentlige myndigheter som er ~ ngdvendige for &
giennomfgre tiltaket.

Tiltaket skal giennom formell behandling hos Veg#tioratet, Tromsg Kommune, Troms
Fylkeskommune, Samferdselsdepartementet og Stetting

Vegdirektoratet (VD) er ansvarlig myndighet fotaket iht plan- og bygningsloven og har
vedtatt tiltakets KU-program. Vedtaket er stadfeateMiljgverndepartementet. VD mottar
ferdig konsekvensutredning og forestar hgringsruktter at VD har utstedt sluttdokument
som godkjenner tiltakets KU, kan tiltaket behandiielere hos planmyndigheten som er
Tromsg kommune.

Tromsg kommune skal behandle Tindtunnelen sonfta tihenhold til plan - og
bygningsloven. Kommunen skal foreta trasévalg ellsise tiltaket. Etter trasévalget vil
kommunen behandle reguleringsplaner for prosjektet.

| hgringsrundene for KU og regplaner kan alle ltergg interesserte avgi uttalelser. En del
offentlige myndigheter har innsigelsesrett, dvplahene kan stanses inntil eventuell mekling
er gjennomfgrt med fylkesmannens bistand, elleedtak i plansaken fattes av
Miljgverndepartementet.

Statens Vegvesen Region Nord, Midtre Troms disb@tandler tilpasning oqg tillatelser vedr
gvrig offentlig vegsystem.

Som bomvegprosjekt ma tiltaket godkjennes av $tpeti. Behandling av bompengesaken
foretas i kommunen, fylkeskommunen, VegdirektorageBamferdselsdepartementet.

Tunnelens lgpende vedlikeholdsutgifter dekkes Megvesenets budsjett. Det innebaerer
innpasning i NTP (Nasjonal Transportplan). Fylkeggit foretar prioritering i NTP far
behandling i Samferdselsdepartementet og Stortinget

5.2. Lovbestemmelser som kan ha betydning for tilta  ket.

5.2.1. Plan- og bygningsloven og vegloven.

Pbl og vegloven har de overordnede bestemmelsendamegging og veganlegg. Disse
lovene er styrende for behandling og innhold isteh skal planlegges. De virker
retningsgivende for hvilke gvrige lover og forsteif med retningslinjer som kommer til
anvendelse i prosjektet.

5.2.2. Kulturminneloven.

Verken omradet rundt Nordbotn/Leirbakken eller Tejoed omfattes av ferdige verneplaner
for kulturminner. Det foreligger heller ikke forgjdil verneplaner for omradet. Nordgst for
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det aktuelle omradet pa Ramfjordmoen har kommunrarkent restriksjoner overfor ny
virksomhet pga et omrade med fangstgroper. Denmkeriagen bergres ikke av tiltaket.

Pa Ramfjordmoen er det et annet sammenhengende®med fangstgroper som skal
beskyttes som automatisk fredete kulturminner. &€sftkilturetaten har varslet innsigelse mot
at veg kan krysse feltet med groper. | prosjekaatire utredninger er det foreslatt ulike
avbgtende tiltak, bl a vegkryssing i avstand 504h@@er fra naermeste grop og heving av
veglegemet over terrengniva, slik at fremtidig ksti mellom gropene lgper fritt uten
hindringer.

5.2.3. Lov om brannvern.

Loven med forskrifter fra Direktoratet for Samfusik&kerhet er spesielt behandlet i tema
8.3.3.3 Sikkerhet. Disse bestemmelsene sees i salnemg med sikkerhetsbestemmelser i
Handbok 021 Tunnelnormalen.

5.2.4. Friluftsloven.
Friluftsliv er eget tema i KU.

5.2.5. Reindriftsloven.
Reindrift er ogsa eget tema i KU.

5.2.6. Jordloven.

Tema 8.2.2.1 Jord- og skogressurser behandlerrjdediy arealkonsekvenser for jord- og
skogbruk.

5.2.7. Vannressurser.

Fredningsbestemmelsene gjelder for Breivikelva tdfptorfossen, og tiltaket bergrer ikke
omradet som er fredet. P4 Ramfjordmoen har kommuoraekert et omrade med restriksjoner
pga vannreservoar. Tilfarselsveg (E8) til tunnedear Ramfjordmoen kan passere omradet
nar man tar hensyn til avbgtende tiltak.

5.2.8. Miljgvern.

Det er flere typer bestemmelser i forskjellige losem bergrer forskjellige former for
miljgvern. Det bergrer bl a temaene:

- Stay

- Utslipp til luft, jord og til vann

- Biologisk mangfold

- Naturvern

Kommunens klimaplan (januar 2008) inneholder métsger og retningslinjer for opptreden,
men ikke lovbestemmelser. Under hvert av temaahkddss inn de aktuelle bestemmelsene.
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