
 
 
   TIND-TUNNELEN KONSEKVENSUTREDNING 
 
              Tillegg 2011 til temarapport 
 
 
 
 
 
                   DRIFTS- OG VEDLIKEHOLDSKOSTNADER  
   INNKREVINGSKOSTNADER FOR BOMPENGER   
                     MILJØKOSTNADER 
 
 
 
 
 
 
 
 
TILLEGG TIL TEMARAPPORT AV 11.11.05  FRA COWI AS UT ARBEIDET AV 
TILTAKSHAVER POLARPORTEN AS. 
 
Etter utarbeidelsen av temarapport av 11.11.05 fra Cowi AS er trafikkmodellen i 
Effekt endret for en del lenker. Oppstartår er endret fra 2010 til 2017 og 
beregningsperioden er endret fra 2010-34 til 2017-41. Påbudt rentesats fra 
Finansdepartementet i Effekt er endret fra 8,0 til 4,5 %. Vegdirektoratet har innført 
nye satser for kostnadsberegninger fra 2005, deriblant for støykostnader og 
luftforurensning. 
 
Justering av trafikkmodellen og beregninger i Effekt er utført av Barlindhaug Consult 
AS. Tiltakshaveren Polarporten AS har utarbeidet dette tillegget til temarapporten 
basert på Effektutskrifter fra Barlindhaug Consult AS. Endringene i trafikkmodellen er 
detaljert beskrevet i Effekt-rapporten (1). 
 
Utover oppdateringer i Effekt pr 2007 er brukt Den norske verdsettingsstudien, utgitt 
av TØI i 2010, som har gjort det mulig å benytte felles prisnivå for 2010. 
 
SAMMENDRAG. 
 
Tillegget begrenses til å kommentere temarapportens sammendrag (s 4-8) og går 
ikke inn på detaljene i hver enkelt delrapport. 
 
1. Drifts- og vedlikeholdskostnader. 
 
Trafikkmengden for totaltrafikken er den samme i begge tunnel-alternativ, men 
trafikkandelen til tunnelen for alt 1A blir større enn for 1B som følge av større 
avstandsinnsparing og kortere tilførselsveg og litt større nyskapt trafikk. 
Trafikkveksten er beregnet til gjsn 1,8 % pr år fra 2010 til 2041. 
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Vedlikeholdskostnadene øker for begge alternativ, med 3,64 mill kr pr år for alt 1A og 
3,77 mill kr for 1B i 2017. Forskjellen på ca kr 130.000 pr år summeres opp til 2,8 mill 
kr diskontert for hele beregningsperioden. Kostnadstabellen blir som følger: 
 
 
Total vedlikeholdskostnad i 2017 for 

beregnet vegnett uten utbygging 
Total vedlikeholdskostnad i 2017 for 
beregnet vegnett med alternativ 1A 

Økning  
(prisnivå 2010) 

15,06 mill. kr. 18,70 mill. kr. 3,64 mill. kr. 

Økning i vedlikeholdskostnad 2017-2041, neddiskontert: 48,8 mill. kr. 

 
Total vedlikeholdskostnad i 2017 for 

beregnet vegnett uten utbygging 
Total vedlikeholdskostnad i 2017 for 
beregnet vegnett med alternativ 1B 

Økning 
(prisnivå 2010) 

15,06 mill. kr. 18,83 mill. kr. 3,77 mill. kr. 

Økning i vedlikeholdskostnad 2017-2041, neddiskontert: 51,6 mill. kr. 

Tabell: Beregnede vedlikeholdskostnader i 2017 for alternativ 1A og 1B. 

 
Det er ikke beregnet tillegg i drifts- og vedlikeholdskostnader for eventuell 
dobbeltløps tunnel med 4 kjørebaner. 
 
2. Innkrevingskostnader for bompenger. 
 
Tekniske løsninger og betalingsmetoder har hatt en sterk utvikling de senere årene 
etter at  forrige rapport ble skrevet i 2004. Vi baserer oss nå i stor grad på 
Vegvesenets nyeste rapport om innkreving, som gjelder E8 Sørbotn – Lauksletta fra 
2011. 
 
Etablering av 1 bomstasjon er beregnet til å koste ca 5 mill kr i 2011 prisnivå. 
 
Drift av 1 bomstasjon er beregnet til 3,5 mill kr i 2011 prisnivå. 
 
Hvis etableringskostnader avskrives over 10 år, og gjsn bominntekter er på ca 80 mill 
kr pr år, så vil innkrevingskostnadene utgjøre ca 5 % av inntektene. Med 
bominntekter ca 100 mill kr pr år kan innkrevingskostnadene utgjøre ca 4 % av 
inntektene. 
 
Avsnittene i Cowis rapport om manuell betaling med penger eller betalingskort kan 
utgå. 
 
3. Miljøkostnader og forurensning. 
 
Støy. 
For antall støyplagede blir det ingen endring. På strekningen Fagernes – 
Ramfjordmoen i alt 1A blir det mindre trafikkstøy enn beregnet i forrige rapport, men 
støyplagen er ikke så stor i dag på denne strekningen at det fører til færre alvorlig 
støyplagede. 
 
Nye beregningsmetoder for støy fra Den norske verdsettingsstudien (TØI 2010) er 
ikke innlagt i Effekt. Tidligere beregnet man kr 12.400 pr person for antall svært 
støyplagede personer. 
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For vegstøy er dette endret til kr 2750 pr person pr år, og omfatter nå 3 
støynivåkategorier, dvs ganske plaget, mye eller voldsomt klaget. For vegstøy 
anbefaler man også kr 335,- pr person pr db(A) som beregningsnøkkel. I vårt tilfelle 
har vi ikke tilstrekkelige grunnlagsdata til dette, slik at vi benytter kr 2750 som gjsn 
størrelse for alle kategorier. 
 
For alt 1A er det 210 personer i de 3 støykategoriene som  får bedre støyforhold. Det 
tilsvarer en plussverdi på kr 577.500 pr år. Tilsvarende for alt 1B blir 82 personer og 
verdi kr 225.500. 
 
Utslipp. 
Den norske verdsettingsstudien har nå innført ulike satser for skadekostnader ved 
NOx-utslipp for større norske byer, andre større byer, tettsteder over 1500 
innbyggere og andre områder. Vi antar at Tindtunnelen kommer innenfor de 2 
sistnevnte gruppene, selv om Tromsø er en stor by. De 2 gruppene har kilosats på kr 
50 og kr 100 for NOx-utslipp. Vi bruker her den laveste satsen for å unngå å beregne 
for stor fordel av utslippskutt. 
 
For  CO2 har studien foretatt en vurdering vedr fremtidig kostnadsutvikling ved 
utslipp, i likhet med ”Klimakur 2020”, dvs at enhetspriser for utslipp stiger med årstall 
inn i fremtiden slik: 
 
2015: kr 210 pr tonn 
2020: kr 320 pr tonn 
2030: kr 800 pr tonn 
 
En slik prisutvikling for 25 år fra 2017 vil innebære en neddiskontert gjsn tonnsats på 
kr 279 med 4,5% diskonteringssats, som i Effekt. 
 
Tabellen for utslipp av CO2 og NOx  følger her: 
 
 

Alternativ Totale utslipp 
CO2 (tonn) 

Totale utslipp 
NOx (tonn) 

Reduksjon i 
forhold til  alt. 0, 
CO2 (tonn) 

Reduksjon i 
forhold til alt. 0, 
NOx (tonn) 

Alt. 0 18.476 125 0 0 
Alt. 1A 11.854 80 6.622 45 
Alt. 1B 12.374 84 6.202 41 

Tabell: Beregnet reduksjon i utslipp av CO2 og NOx i sammenligningssåret 2017 

 
For 2017 viser beregningene samlet, prissatt utslippsreduksjon og miljønytte på 4,22 
mill kr for alt 1A og 3,56 mill kr for 1B. For 2017-41 blir den summerte og 
neddiskonterte kostnadsgevinsten på 97,3 mill kr for alt 1A og 82,2 mill kr for alt 1B 
(prisnivå 2010). 
 
 

 Reduksjon ved       
Alternativ 1A 

Reduksjon ved 
Alternativ 1B 

Nytte i 2017  
Alternativ A 

Nytte i 2017   
Alternativ B 

Utslipp CO2 
(tonn) 

6.622 6.102 1.391.000 1.281.000 

Utslipp NOx 
(tonn) 

45 41 2.250.000 2.050.000 

Antall 210 82 577.500 225.500 
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personer 
støyplaget 

 
Tabell: Beregnet reduksjon av miljøkostnader i 2017   
 i forhold til om det ikke blir gjort utbygging (alternativ 0) 

 
 
              1A        1B  
 
Sum miljønytte i 2017      4.218.500    3.566.500 
Miljønytte 2017-2041 diskontert   97.347.000  83.798.000  
 
 
 
 
Tromsø, 27.12.2011 
 
 
Terje Walnum                 Tore Salomonsen 


